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FREMTIDENS VOLLSMOSE
- en del af fremtidens Odense

Byudviklings- og Infrastrukturplanen er en
realisering af Kvarterplanen, som blev godkendt i
december 2013 af Odense Byrad. Den bygger pa
de analyser og planer, der er blevet udarbejdet
om Vollsmoses problemkompleks fra 1999 og
frem til i dag. Planen understgtter de strategiske
mal for Vollsmoses udvikling, som Odense Byrad
besluttede den 12. december 2012.

Et af de strategiske mal er, at Vollsmose skal ga
fra boligomrade til bydel i Odense.

Vollsmoses grundlaeggende strukturelle
udfordring bestar i, at det er et boligomrade,
som er darligt forbundet til resten af

byen. Formalet med infrastruktur- og
byudviklingsplanen "Fremtidens Vollsmose” er
at abne den eksisterende infrastruktur i omradet.
Der skabes bedre forbindelser til, fra og igennem
Vollsmose med en letbane, bygade, promenade,
sivegader og stiforbindelser.

Samtidig vil der blive skabt nye byrum, @get
tryghed og bedre muligheder for oplevelser pa
tveers, sd omradet bliver mere attraktivt for alle
nuvaerende og kommende beboere.

FAKTABOKS
Odense Byrads 8 strategiske mal for Vollsmoses fremtid fra byradsbeslutning den 12.12.2012:

RESUME

Boligorganisationerne Civica og Fyns
Almennyttig Boligselskab samt Odense
Kommune star bag Infrastrukturplanen i et
partnerskab med beboerne i Vollsmose. Det er
gennem dette partnerskab, og i samarbejde med
Landsbyggefonden, at Fremtidens Vollsmose
realiserer en abning af bydelen mod omverdenen
ved at koble eksisterende og ny infrastruktur.

Med anlaeggelsen af bygaden og sivegaderne
skaber infrastrukturplanen sammenhaeng til
byrummene, boligerne og Odense Kommunes
funktioner i omradet: Risingsvejs forleengelse
frem til Vollsmose Allé og de kommunale

tilbud, Gilledstedvejs forlaengelse, som skaber
sammenhang mellem gymnasiet, folkeskolen,
B1909 og bebyggelserne ved Vollsmose Allé, og
endelig en ny forbindelse fra Birkeparken til H.C.
Andersen Skolen og videre til Ejbygade.

Malet er, at skabe gget tilgaengelighed og gare
Vollsmose til en markant del af Odenses byprofil:
Et levende bydelscentrum for Odense NG, der er
attraktivt for erhvervslivet at investere i, og som
kan tiltraekke nye beboere.

Helt konkret betyder det, at Risingsvej
forlaenges og skaber en ny bygade, der
fortsaetter til Vollsmose Torv. Omradet

omkring detailhandelsomradet og
uddannelsesinstitutionerne ved Ejbygade - hvor
Risingsvej forleenges gennem Vollsmose - er

et fremtidigt knudepunkt med adgang til en
letbanestation, en boliggade, en landskabsplads
og promenaden.

» Vollsmose skal ga fra at vaere et boligomrade til at veere en bydel i Odense

 Styrket civilsamfund

* Hajere uddannelsesniveau
* Flere i arbejde

* Hajere indtaegtsniveau

* Mindre kriminalitet
 Sterre tryghed

* Mere blandet beboersammensaetning

Letbanen etableres fra syd op langs Ejbygade
frem til Asumvejs Parker forbi Vollsmose

Torv, hvorefter den karer i den ene vejbane

pa Vollsmose Allé ned ad Kertemindevej og
fortsaetter til Seden.

Promenaden lgber sammen med bygaden

og letbanen langs med Asumvejs Parker og
folger letbanen langs Vollsmose Allé. Ved at
samle forlabene bliver promenaden en tryg
hovedforbindelse for de blade trafikanter i
omradet og indbyder samtidig til ophold og
aktivitet. Promenaden far dermed en vigtig
social funktion som et sted, hvor beboere og
besggende mades pa tveers af boligafdelinger.

Der etableres en rackke letbanestationer i
Vollsmose, som fremmer den kollektive trafik
og skaber tilgaengelighed til boligerne. Ved
letbanestationerne udvikles en raekke nye
byrum, der integreres med de omkringliggende
bebyggelser og landskaber. Disse byrum
forbindes med de enkelte boligkvarterer med
nye sivegader og eksisterende forbindelser.
Ligesom promenaden er de nye sivegader
designet, sa de bliver et trygt forlgb for de blade
trafikanter.

Den nye byudvikling og infrastruktur giver
mulighed for ny bebyggelse, der kan tilfaje nye
lokale arbejdspladser, nye boformer, butikker,
private serviceudbud, offentlige institutioner

og attraktioner til bydelen. Vollsmose indgar
dermed i naturlig sammenhang med den
overordnede vaekst og udvikling for hele Odense.

REVIDERING AF PLANEN

Bestyrelsen for Vollsmose 2020 godkendte

i december 2014 Byudviklings- og
Infrastrukturplanen. | februar og marts 2015
stemte Vollsmoses beboere om planen. Syv
afdelinger stemte ja, mens to stemte nej. Det
drejer sig om Tjsrnehaven og Sldenhaven.
Det betyder, at planen nu er revideret under
hensynstagen til de enkelte afdelingers
beslutning.

Da Birkeparken stemte ja til Byudviklings- og
Infrastrukturplanen, fastholdes forbindelsen
imellem Birkeparken og H.C. Andersen Skolen
med tilslutning til Ejbygade. Stamvejene i
Tjsrnehaven og Slaenhaven bibeholdes i deres
nuvaerende form, og pladsen ved H.C. Andersen
Skolen far en ny udformning.

Planen for de gvrige omrader fastholdes.



i &zh

Jens Pilholm (formand) Bent Bollingtoft Michael Willaume Sgren Damgaard
Direkter ved CIVICA Direkter i Fyns Almennyttig Boligselskab Direktgr i Dan Mark Ejendomme Beboerrepraesentant

Jannek Nyrop (Naestformand) Thomas Hansen Erik Knudsen Bjarne Andersen
Chef for Bystrategisk Stab @konomichef ved CIVICA Rektor ved University College Lillebaelt Beboerrepraesentant

Peter Frans Pietras Stefan Birkebjerg Andersen William Thorup-Hansen Michael Gravesen
Direkter i Bern og Ungeforvaltningen Direktor i By og Kulturforvaltningen Beboerrepraesentant Sekretariatschef Vollsmose 2020 Sekretariatet

4§

\ s i ™ ég“'
CIVICQ EEEE”SE?;TQEQS““QE @ % BEBOERNE P VOLLSMOSE REEﬁSEE}} Udarbejdet af  [EIFFIEEIT

i IILIT} LLqrﬂ [}qE sekretariat for bvud\likling FREMTIDENS ODEN
5 g ODENSE KOMMUNE




INDHOLD

NY INFRASTRUKTUR SOM DRIVKRAFT FOR BYUDVIKLING
VOLLSMOSE HISTORISK

PLANENS UDFORDRINGER

SAMMENLIGNINGER

VOLLSMOSE | DAG

VOLLSMOSE - EN DEL AF ODENSES UDVIKLING

HELHEDSPLAN
VOLLSMOSES SOCIALE INFRASTRUKTUR
PROMENADEN OG BYGADEN

SIVEGADER

UDSNIT

1 - Pladsen ved Ejbygade

2 - Byparken

3 - Bygaden ved Fyrreparken og Vollsmose Torv
4 - Egeparken

5 - Bggeparken

6 - Birkeparken

7 - Hybenhaven ved Kertemindevej

8 - H. C. Andersen Skolen

LETBANETRACE

PRINCIP FOR VEJPROFILER

06

08

09

10

12

15

16

20

22

28

36

38

44

50

56

60

64

66

68

70

72



NY INFRASTRUKTUR SOM DRIVKRAFT FOR BYUDVIKLING

Vollsmoses nye infrastruktur vil fungere som
drivkraft og lgftestang for en generel udvikling
af bydelen.

Med den nye infrastruktur falger ikke bare nye
og bedre forbindelser til og fra Vollsmose.

De nye forbindelser skaber ogsa nye
udviklingsomrader og falgeinvesteringer langs
letbane og veje.

Forbindelserne skaber nye og bedre
sammenhange internt mellem bydelens
forskellige enklaver og funktioner, sdsom boliger,
institutioner, servicefunktioner og butikker.

Nye interne forbindelser med integreret trafik
kan skabe mere liv og tryghed for cyklister og
fodgaengere indenfor bydelen.

Det kan ogsa forbedre kontakten mellem
boligerne og byens rum og dermed bidrage til
oplevelsen af tryghed, nar man faerdes gennem
bydelen.

Etablering af ny infrastruktur giver mulighed
for at udvikle nye by- og landskabsrum med
nye byfunktioner og aktiviteter, der inviterer til
ophold og liv i byens rum.

De nye forbindelser inviterer resten af Odense
indenfor i Vollsmose og skaber integration og
sammenhang med de omkringliggende bydele
og deres beboere.

Med denne plan illustreres infrastrukturens
potentiale for at skabe ny og positiv udvikling i
Vollsmose.
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VOLLSMOSE HISTORISK

Vollsmose blev opfert i slutningen af 1960’erne
som et prestigeprojekt for montagebyggeri i
den almennyttige sektor.

Omradet bygger pa de modernistiske idealer
om boligen i det greanne, om sikker faerdsel i
form af trafikseparering og effektivitet gennem
funktionsopdeling.

Den oprindelige plan (pa billedet) viser en
superblok til ca. 18.000 mennesker med en
kant af 11 enklaver, der flankerer en grgn
rygrad. Planen viser desuden et centeromrade
ved Risingsvej som skulle danne et aktivt
omrade som forbindelse til Odense. Mod syd
er der en stor abning i parcelhusomradet som
forbindelse til dlandskabet.

Efter byggeriet af asumvejs parker gik i gang,
blev den a@vrige plan aendret. Indbyggertallet
blev nedjusteret, der blev introduceret flere
typologier, og centret blev opfert i den astlige
kant vaek fra byen og ringvejen. Vollsmose blev
dermed en g i Odense, delvist afsondret fra de
almindelige trafikmgnstre.

Bygningsmaessigt har Vollsmose hgj
arkitektonisk kvalitet med sine stramme linjer,
der spilles op mod det store landskab. Men de
store enklaver og lange blokke understatter
ikke de mindre lokale faellesskaber omkring
boligen og kontakten mellem naboer.

Lejlighederne er gode og velfungerende, men
de viste sig ikke tilstraekkelig attraktive for de
tiltaenkte aftagere. En koncentration af socialt
udsatte familer blev derfor placeret her, hvilket
lagde kimen til omradets sociale udfordringer.




PLANENS UDFORDRINGER
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BYSTRUKTUR

Bydelen er domineret af modernistisk
stokbebyggelse. Haverne mod nord
bestar af lave, sammenpressede
raekkehus-strukturer.

Bydelen rummer i dag forskellige
botilbud og boformer i henholdsvis de
nordlige og de sydgstlige kvarterer.

Men darlig sammenhang mellem
kvartererne skaber meget ringe
integration mellem de forskellige
boformer og beboergrupper.

FUNKTIONSOPDELING

Vollsmose er planlagt som en
funktionsopdelt bydel. Institutioner og
butikscenter er placeret som separate
klynger adskilt fra boligkvartererne.

Denne organisering besveerliggor
samspil og kontakt mellem beboelsen
og de gvrige funktioner i bydelen. |
praksis virker dette heemmende for
bydelens sociale baeredygtighed og
sammenhangskraft.

TJORNEHAVEN

SKOLER OG KLUB

SLAENHAVEN s HYBENHAVEN

= BIRKEPARKEN

= BOGEPARKEN

EGEPARKEN

CENTERET

GRANDPARKEN LARKEPARKEN  FYRREPARKEN

LUKKEDE ENKLAVER

Vollsmoses haver, parker og
servicefunktioner er organiseret i
adskilte enklaver.

P4 trods af de godt 9100 beboere

og et stort butikscenter med

bade handel og offentlig service,
opleves omradet derfor ikke som

en sammmenhasngende bydel, men
snarere som en raekke adskilte klynger
med hver sit centrum.

BLINDE VEJE

Hver enklave er bygget omkring
blinde veje og store centrale p-pladser.
P-pladserne er Vollsmoses mest
igjnefaldende byrum foruden parken.

Der er ingen gennemgaende veje til at
skabe sammenhaeng internt i bydelen.
Derfor er Vollsmose isoleret for
gennemgaende trafik. Det er ikke en
bydel man kommer til eller igennem,
medmindre man bor der.



SAMMENLIGNINGER

Sammenlignes infrastrukturen i Vollsmose
med andre bydele, fremstar det klart, at
vejnettet i Vollmose har ualmindeligt fa interne
forbindelseslinjer til at koble de forskellige
kvarterer sammen.

Mens historiske byomrader er bygget omkring
forbindelseslinjer, er Vollsmose helt uden
tveergaende veje.

Det betyder i praksis en meget ringe kobling
mellem de forskellige enklaver. Dels fordi man
konkret ikke kan bevaege sig imellem enklaverne
i bil, og dels fordi omradets beboere ankommer
fra hver sin fordelingsvej og dermed ikke far en
naturlig relation til de omkringliggende kvarterer
og omradet som helhed.

Det betyder ogsa, at bydelens center

ikke naturligt fungerer som center for de
omkringliggende enklaver, fordi der ikke er noget
overordnet byrumshieraki.

Derudover er vejnettet trafiksepareret, sa cykel
og fodgaengertrafik adskilles fra veje. Resultatet
er typisk reduceret tryghed, da man som
fodgaenger ofte faerdes alene pa stierne, og
den naturlige kontakt og overvagning fra andre
trafikanter ikke er til stede.

Dermed gar Vollsmose glip af en lang raekke
fordele og kvaliteter som et traditionelt
gadenetveerk skaber.

Den nye infrastrukturplan for Vollsmose

skaber mulighed for at rette op pa en del

af disse ulemper og dermed skabe bedre
integration internt i bydelen savel som til den
omkringliggende by. Det giver @get tryghed og
synlighed, mere koncentreret byliv samt sterre
social sammenhangskraft.
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SKIBHUSKVARTERET VOLLSMOSE

Sammenligner man med naboomradet Skibhuskvarteret, der er
bygget 50-100 ar inden Vollsmose, ser man forskellen pa et kvarter
bundet sammen af et netvaerk af veje og det modernistiske system
af blinde veje.



SAMMENLIGNING AF BYDELE

Vollsmose er starre end Odenses og
Kgbenhavns bymidte tilsammen

K@BENHAVN BYMIDTE ODENSE BYMIDTE VOLLSMOSE

0.8 km2 0.8 km2 2 km2

SAMMENLIGNING AF VEJNET

Mens zeldre byer er bygget op omkring et
netvaerk af veje og forbindelseslinjer, er den
modernistiske plan for Vollsmose bygget
op omkring blinde veje helt uden intern
forbindelse.

K@BENHAVNS BYMIDTE ODENSES BYMIDTE VOLLSMOSE

Netvaerk med Netvaerk med Blinde veje og total
integreret trafik integreret trafik trafik separering



VOLLSMOSE | DAG

Infrastruktur og randbeplantning

Vollsmose er i dag skjult inde bag en tyk mur af randbeplantning.

De omkringliggende veje er brede og hastigheden hg;j.
P& grund af randbeplantningen opleves Vollsmose som en lukket
bydel for folk udefra.

Inde i parken skaber den manglende kontakt til trafikanterne en
ringere synlighed for fodgaengere og cyklister, hvilket mindsker
den oplevede tryghed.

| fremtidens Vollsmose skal kanten brydes og erstattes af en
bred vifte af forskellige forbindelser mellem bydelen og de
omkringliggende omrader. Forbindelserne vil medvirke til @get
ophold i omradet og gget kontakt mellem mennesker.

Arkitektonisk udtryk

Vollsmoses arkitektur er ikonisk isaer igennem sine rene linjer

o0g sin gennemgaende materialitet med hvidmalet beton, sorte
vinduesrammer og gule mursten. Vollsmoses bygningsmasse
rummer en raekke udfordringer, som ogsa kendetegner andre
byggerier fra samme periode; husene virker for eksempel
ensartede og overvaeldende for den menneskelige skala. Et
andet typisk traek er, at gavlene er blinde facader uden kontakt til
omverdenen.

Mange af bygningerne er i dag praeget af slitage, og nogle har
mistet deres arkitektoniske skarphed gennem transformationer
og tilfgjelser.

| fremtidens Vollsmose skal der skabes grundlag for en starre
mangfoldighed af boligtilbud og boformer, der medvirker til en
styrkelse af bokvaliteten for sdvel nuveerende som fremtidige
beboer.

Parken

Parken er det grgnne hjerte, som bydelen er taenkt omkring.
Parken har et i store traek varieret landskab med skov, eng og
fantastiske sportsfaciliteter, men bygningsmassen og byrummets
manglende interaktion med det grenne efterlader et stort
uudnyttet potentiale.

| den bedste mening er der over hele parken opbygget et vaeld
af aktiviteter og tilbud samt parallelle stiforlgb. Dette giver stor
spredning af beboerne, hvorfor parken ikke opleves sa aktiv og
tryg som den burde.

| fremtidens Vollsmose skal der skabes ny og bedre
tilgeengelighed til og igennem parken med trygge og aktive
forbindelseslinjer.



Naturomrader

Vollsmose naevnes i 1682 som Woldsmose, af gammel dansk;
wall ‘slette, greesgang’ eller mose. Naturen har givet omradet sin
grundlaeggende identitet, og blandt andet ved mosen gemmer
der sig store naturoplevelser. Her er et rigt fugle- og planteliv,
men omradet er ufremkommeligt og praeget af taet underskov.

En anden naturoplevelse med maske endnu starre potentiale
er omradet gst for Vollsmose ned mod Odense & hvor bydelen
kunne kobles til Odenses primaere rekreative rute.

| fremtidens Vollsmose skal mosen og naturen i hjertet af
Vollsmose ggares til en attraktion for hele byen. Omradet
indeholder potentiale for @get anvendelse til aktive og rekreative
formal.

Vollsmose Torv

Centret i Vollsmose er i dag forholdsvist lukket af i forhold til
omagivelserne. Butikkerne traekker lokale handlende til, men
potentialet som bydelscenter er langt fra udnyttet optimalt.

Omkring Vollsmose Torv ligger kultur- og sportsfaciliteter sdsom
bibliotek, kulturhus og svemmehal. Aktiviteterne er gemt vaek
fra byrummet, og langs parkeringspladsen ses kun hgje tomme
facader med sma eller ingen vinduet.

| fremtiden skal Vollsmose centeromrade spille en mere aktiv
rolle i bydelen gennem bedre byrum og forbindelser til de
mange aktiviteter omkring centeret. Dermed kan potentialet
som centrum for Odense N@ udvikles og skabe @get erhverv og
beskeeftigelse i omradet.

Offentlige rum

Kvartererne i Vollsmose er praeget af de store centrale
parkeringspladser. De store pladser er designet til biler og vil ofte
opleves som tomme for liv. Flere af parkeringspladserne daekker
et omrade st@rre end Radhuspladsen i Kgbenhavn.

| fremtidens Vollsmose skal de store parkeringspladser suppleres
af en bred vifte af andre sma og store byrum med byliv og
aktiviteter som omdrejningspunkt.
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VOLLSMOSE - EN DEL AF ODENSES UDVIKLING

Odense er udviklet som en lav langstrakt by med store
afstande, som bedst krydses i bil. Denne tankegang
kulminerede med bl.a. Thomas B. Thriges gades
gennemskaering af midtbyen i 1960’erne.

Den omfangsrige “haveby” er et af Odenses kendetegn,
men skaber udfordringer i forhold til vaekst, byliv,
sammenhangskraft og klima. Blandt andet derfor forventer
Odense en lavere vaekst end Kebenhavn, Aarhus og
Aalborg frem mod 2025.

For at imgdega disse udfordringer har Odense Kommune
skiftet udviklingsfokus til en fortaetningsstrategi bundet
op pa opgraderet offentlig transport. Omdannelsen af
Thomas B. Thriges gade sammen med letbanen er et
eksempel pd dette og har blandt andet indbragt Odense
Byplanprisen 2014. Udover projektet “Fra Gade til By”
har Odense markeret sig med en raekke andre ambitigse
udviklingsprojekter. Havnen, et helt ny supersygehus og
Cortex Park er eksempler pa dette.

Udviklingen af Vollsmose skal ses og forstds som en vigtig
brik i denne sammenhasng. Vollsmose er med sin lave
bebyggelsesprocent og naturskenne omgivelser et oplagt
valg som ét blandt Odense fire primaere udviklingsfelter
med store kvaliteter at bygge videre pa. Ved at styrke
Vollsmose far Odense et nordgstligt center, der kan blive
stattepunkt for byudvikling laangere mod @st og smitte
positivt af pa for eksempel @sterbrokvarteret, der adskiller
Vollsmose fra centrum.
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HELHEDSPLAN

KIG FRA VOLLSMOSE ALLE
MOD EGEPARKEN
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HELHEDSPLAN

Helhedsplanen for Vollsmose illustrerer mulighederne for
udvikling langs den nye letbane og de nye veje i bydelen.

Letbanen fares fra syd op langs Ejbygade frem til Asumvejs-
parkernes nordlige afgraensning ind mod parken. Her drejer den
mod @st, og mader den forleengede Risingsvej og fortsaetter
tveers over parken mod Vollsmose Torv. Ved Torvet fgres bade
letbanen og vejen en anelse mod nord for at ma@de de offentlige
funktioner sdsom skole, svammehal, seldrecenter og bibliotek
savel som butikscenterets indgang.

Fra Vollsmose Torv fares letbanen igen mod nord i den ene
vejbane pa Vollsmose Allé, der lukkes for biler. Biltrafikken i
begge retninger afvikles i den anden dobbeltsporede vejbane.
Ved Kertemindevej feres letbanen mod @st i retning mod Seden.

ODENSE A

Langs letbanen foreslas etablering af syv stop i forbindelse med
Vollsmose. Stoppene foreslas disponeret som fglger: Et stop

ved indgangen fra Ejbygade, et stop ved Byparken nord for
Laerkeparken, et stop ud for bycenteret ved Vollsmose Tory, et
stop ved Egeparken, et stop ved Bageparken, et ved Birkeparken
og et ved Kertemindevej.

De respektive letbanestop forbindes med gader ind i de

enkelte boligkvarterer i form af nye sivegader ved Granparken,
Laerkeparken og Fyrreparken. De eksisterende forbindelser ind i
Egeparken, Ba@geparken, Birkeparken og Hybenhaven ombygges
ligeledes til sivegader for at skabe bedre fysisk integration med
de nye letbanestop.

H“ t‘—ﬁ‘%’LbﬁﬁFRi ity
Ved Bogeparken fores vejen tvaers gennem parken frem ~—'L"E E,g“ S o
til Gillestedvej forbi skolen og videre ud pa Ejbygade. Ved
Birkeparken fgres sivegaden frem til H.C. Andersen Skolen,
hvor den forbindes med Tjgrnehavens stamvej. Her etables en
kvartersplads ud for skolen med legeplads og faellesarealer.
Skolens friarealer foreslas genetableret pd omradet ind mod
parken.
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Langs letbanen etableres en stribe af nye byrum integreret med
nye og eksisterende bebyggelser og landskaber omkring vejen.
Langs med letbanen kan bydelen fortaettes med ny bebyggelse. . LETBANE OG PROMENADE
Den nye bebyggelse kan tilfare nye lokale arbejdspladser, nye

boformer, nye butikker og private serviceudbud, nye offentlige . LOKALE SIVEGADE
institutioner og attraktioner til bydelen. ! M
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Ved indgangen til Bageparken etableres en ny landskabskile fra

. " l' -
parken igennem bebyggelsen og direkte ud til Odense Adal. Det . —— i S =_— .
giver Bageparken en helt ny landskabelig beliggenhed og kvalitet B OPLEVELSESSTIEN m-r'.}f'-'hﬂ' ﬁma'gflqm L T
0og skaber samtidig en ny gren forbindelse fra parken ud mod
Adalen.
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HOVEDSTRATEGI

FORSKELLIGE STATIONER

Syv nye letbanestationer og en
kvartersplads foreslas som nye lokale
tyngdepunkter. Tyngdepunkterne udfgres
forskelligt med afseet i de forskellige
lokale omgivelser og muligheder. Pa

den made skabes en perleraekke af
forskellige oplevelser og steder langs
letbanen.

NYE FORBINDELSER

Hver station kobles med en tveergaende
forbindelsesvej igennem de respektive
boligkvarterer. Forbindelsesvejene
danner lokale kvarterstrgg for de
forskellige kvarterer, ligesom letbanen
ger det for bydelen som helhed. Her
koncentreres byliv og aktiviteter.

UDVIKLINGSZONER

Omkring letbane- og vejtracé udpeges
nye udviklingsomrader til etablering

af nye by og landskabsrum, nye
byfunktioner samt arbejdspladser,

nye offentlige institutioner, butikker,
ungdomsboliger og nye boligtyper savel
som private boliger.

EN NY GRON FORBINDELSE

Ved Bggeparken etableres en ny grgn
forbindelse fra byparken i centrum

af Vollsmose til Odense Adal, som
fortsaetter ud til fiorden og ind igennem
centrum. Mod syd kobles bebyggelse og
park sammen over letbanen ved et nyt
aktivitetscenter ud mod mosen.



VOLLSMOSES SOCIALE INFRASTRUKTUR
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Langs med den nye forbindelseslinje skabes en lang raekke -:
modesteder, by- og landskabsrum, der forbinder bydelens livog -« «
aktiviteter med de forbipasserende trafikanter til fods, i bil, p& = .
cykel eller i letbanen.

Dermed skabes en ny social rygrad igennem Vollsmose, sa

beboerne naturligt kan mades der, hvor bydelens liv og puls
koncentreres.
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VOLLSMOSES NYE RYGRAD

Den nye sociale infrastruktur bliver en ny
rygrad for bydelen. Hvor ankomsten tidligere
altid foregik fra de store omfartsveje, far
bydelen nu en taet og social infrastruktur,
hvor mennesker faerdes, magdes og opholder

sig.

HOVEDSTIER OG SIKRE SKOLEVEJE

Langs de nye gader skabes sikre stier til cyklister
og gaende med seerligt fokus pa at bevare de
sikre skoleveje, der i dag karakteriserer omradets
trafiksystem. Dette gares ved en raekke sikrede
overgange over de ganske fa gader, der fares
igennem parken.
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NYE UDVIKLINGSFELTER OG BYUDVIKLING

Omkring den nye rygrad koncentreres en
raekke udviklingsfelter, der udnytter letbanens
muligheder for udvikling samt muligheden for
at tilfere bydelen et rigt byliv, forretnings- og
foreningsliv.

Indenfor hvert felt arbejdes med en bystruktur, der

understatter og udvikler stedets saerlige kvaliteter
og muligheder.
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PROMENADEN OG BYGADEN VED CENTERSTIEN

Centerstien er et af de mest benyttede stiforlgb
blandt blgde trafikanter i Vollsmose. Det gaelder
bade for beboere, som bevaeger sig mellem de
mange afdelinger, eller de, som skal til og fra de
forskellige byfunktioner internt i Vollsmose. Men

det geelder i ligesa hgj grad for besggende, som
eksempelvis de mange studerende og medarbejdere,
der til dagligt har et serinde i omradet.

Udover at veere et trafikalt rum for blade trafikanter,
har stien i dag en social funktion og bruges af mange
som et rekreativt str@g, hvor man “slentrer” flere
sammen i forbindelse med gature i bydelen.

Stien er omgivet af et stort landskabsrum pa den
ene side og en skovbraemme pa den anden side.
Begge rummer store landskabelige kvaliteter.
Alligevel har Centerstien designmaessigt karakter
af en bagside med blandt andet huller i belaegning,
en teet bevokset krat og uheldig placering af
affaldscontainere langs stiforlgbet. Samtidig kan
stien til tider opleves trafikalt utrygt pa grund af de
hurtigtkerende knallerter. Til tider karer der ogsa
biler blandt de gaende.

Pa grund af Centerstiens meget differentierede
brugergruppe, rummer forlgbet et stort socialt
potentiale. Her kan beboerne mgdes pa tvaers af
kulturelle, sociale og gkonomiske skel.

Kort sagt skal Centerstiens nuvaerende funktion som
et vigtigt socialt og trafikalt rum for blgde trafikanter
forstaerkes i fremtiden.

A) PROMENADEN VED CENTERSTIEN



PRINCIPOPLAG

- Der etableres en promenade ved Skovbraemmen
mellem bebyggelsen og moselandskabet.
Promenaden er hovedfaerdselsare for de blade
trafikanter og et oplevelsesrigt stiforlgb. Den kan
betragtes som et aflangt byrum, der fremhaever
Vollsmoses eksisterende kvaliteter og tilskynder til at
flere far muligheden for at benytte disse.

- Udsigten ned mod moselandskabet skal fremhaeves

- Nye aktiviteter placeres langs promenaden for
at appellere bade til lokale beboere, men ogsa til
besggende fra andre bydele.

- Promenadens bredde og karakter varierer langs
forlgbet. Nogle steder er promenaden et bredt fortov
ved siden af en cykelsti. Andre steder bliver det
brede fortov til et byrum, der danner en integreret
sammenhaeng med bade eksisterende og ny
bygningsmasse.

IDEOPLAEG
Granparken < < b ol b p 8 » Mosen
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PROMENADEN VED VOLLSMOSE ALLE

| dag er Vollsmose Allé en firesporet vej ligesom Ejbygade. |
folge trafikberegninger, vil trafikmaangden pa Vollsmose Allé i
fremtiden blive fire gange mindre end pa Ejbygade. Det brede
vejforlagb, der kun afbrydes af rundkarsler ved indgangen

til Ege-, Boge- og Birkeparken giver anledning til, at nogle
bilister kerer hensynslast og i haj fart. Samtidig danner Alléen
en barriere pa den gstlige side imod parcelhuskvarteret og
Adalen.

De overdimensionerede vejarealer langs Vollsmose Allé
danner i kombination med de store parkeringsanlaeg foran
hajhusbebyggelserne tilsammen et trafikrum i keempe
skala. Her far bilerne en hgjere prioritet end fodgaengerne.
Selve Vollsmose Allé er dog aestetisk smukt indrettet med
treerackker, der falger vejens bugtede forlgb.

B) PROMENADEN VED VOLLSMOSE ALLE

EKSISTERENDE SITUATION VED VOLLSMOSE ALLE



PRINCIPOPLAG

- Letbanens linje 2 er planlagt til at Iabe i den

ene side af Vollsmose Alle, s& den i fremtiden

kun bliver tosporet. Dette vil kunne have en
hastighedsdaempende effekt i sig selv. Derudover vil
det gore krydsningen af Vollsmose Allé vaesentlig
nemmere for de blade trafikanter, hvilket gor

det rekreative naturlandskab ved Adalen mere
tilgeengeligt for Vollsmoses beboere.

- Nar letbanen kommer til Vollsmose, bliver der
endnu flere blade trafikanter i bydelen. Her kommer
promenaden til at spille en vigtig rolle som en

tryg forbindelse for de gdende og cyklende. Da
Promenaden fglger letbanen, opnar man et samlet
forlgb, som ogsa vil opleves trygt i de marke timer,
hvor mange ellers bliver utrygge

- Promenaden skal understotte Alléens eksisterende
xstetiske kvaliteter, og derfor bevares traeerne langs
Alléen.

EKSISTERENDE SITUATION

VOLLSMOSE <

om

VOLLSMOSE <

IDEOPLEG
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SIVEGADER

Sivegaderne ved Vollsmose Allé og de tre
parker langs Asumvej kan, med den rette
udformning, understotte og forstaerke
tilgaengeligheden og fremkommeligheden i
hele Vollsmose.

Sivegader skaber stgrre sammenhang

internt for de lokale beboere og kan sammen
med den fremtidige infrastruktur for hele
Vollsmose vaere med til at abne op for nye
udviklingsmuligheder. Sivegaderne rummer
store muligheder for at aktivere byrum med
naturlige madesteder for beboerne.
Sivegaderne kan knytte forbindelse til nye veje
og stisystemer pa en made, der ikke opfordrer
til ungdig gennemkgrende og uvedkommende
trafik.

L

Bt L

A) SIVEGADER VED ASUMVEJS PARKER
B) SIVEGADER VED VOLLSMOSE ALLES PARKER

C) SIVEGADEN VED HYBENHAVEN

EKSISTERENDE SITUATION VED LARKEPARKEN

EKSISTERENDE SITUATION VED HYBENHAVEN



REFERENCER

En sivegade er en gade eller et byrum i en

by, som biler kun ma kare ad med staerkt
nedsat hastighed og under stor hensyntagen
til cyklister og fodgaengere. Dette kan opnaes
ved en omhyggelig og detaljeret planlaegning
af gadens forlgb og udformning, der prioriterer
de blade trafikanter hgijt.

Ved hjeelp af forskellig belaegning, beplantning
og byinventar kan der skabes et veldefineret
forlgb af veje og byrum, som tydeligt
signalerer den gnskede trafikale adfaerd: Et
levende byrum i langsom hastighed, hvor
krydsningsmulighed for de gadende har forste
prioritet.

| sivegaderne foreslas en klar markering af
sociale zoner: Privat - halvprivat - halvoffentlig
og offentlig, ligesom der er en klar markering
for de gadende, de cyklende og de karende.

Gad vide om drengene
derovre er nogen, der ho-
rer til her?

Privat

A: Mangler halvprivate og halvoffentlige zoner, kan
allemandsland opleves som ingenmandsland.

Her kan alle born, der
bor i bebyggelsen, kom-,

Her kan alle komme
og spille basketball

Her er det kun mine
naboer og mig, der
ma sidde A

Her i min have er
det kun mig, der ma

Offentlig

Privat Halvprivat

B: Zonering er en mdde at arbejde med at tydeliggare,

hvem der hgrer til hvor, hvilket giver bedre basis for Akademisk Arkitektforening
o L. og Kebenhavns Kommune
udvikling af social infrastruktur. “Zeptember, 2014

Eksempler pa sivegader:
Belaegninger, beplantninger og inventar, for eksempel en
legeplads, signalerer et byrum pa de blgde trafikanters

betingelser.

ALVPRIVAT ZONE
/ ‘F

REFERENCE FREDENSGADE ODENSE
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SIVEGADER - ASUMVEJS PARKER

N&r man ankommer til parkerne langs Asumvej
i dag, m@des man af et gardrum med store
abne arealer. Bdde byrum og bebyggelse
karakteriseres af store og ubrudte forlgb. Det
skaber en uoverskuelig skala uden naturlige
opholdssteder.

Bebyggelsens store skala kan virke
fremmedggrende og ugaestfri. Det prasger
ankomsten til omradet og er med til at tegne
boligomradernes identitet overfor omverdenen.

De store abne parkeringsarealer domineres af
parkering i ensformige rektangulaere manstre,
som kun brydes af tracer og beplantning.
Affaldsgadrde med store containere er placeret i
aflaste stalindhegninger.

Hele gardrummet er indrammet af lange lige
garageanlaeg, som samtidig danner kant og
formidler et terraenspring fra gardrum til
stueniveau i beboelsen.

Alt i alt opleves de centrale ankomstpladser
som en slags “bagside” til bebyggelsen

med servicefunktioner uden ophold eller
bylivsfunktioner.

EKSISTERENDE SITUATION VED GRANPARKEN

To af parkerne har dog faet tilfgjet beboerhuse
i gardrummet med hgj arkitektonisk standard.
Placeringen af dem virker dog tilfaeldig.

Feaelles for parkerne er, at der kun er én vej ind
og ud til hvert gardrum. Man kan ikke “sive”
igennem nogen steder, men skal altid ud pa den
store langsgdende Asumvej, ligesom man ikke
kan parkere ved boligen, men kun pa de store
centerpladser.

Et sivegadeforlgb ind igennem ankomstomradet
vil give bade nye muligheder for bedre intern
tilgeengelighed og tilfagje nye kvaliteter til
rummet mellem husene.

EKSISTERENDE SITUATION VED LARKEPARKEN

EKSISTERENDE SITUATION VED FYRREPARKEN



PRINCIPOPLAG

- Rummet udformes ved hjaelp af fysiske og
visuelle virkemidler. Det gor, at rummet synes
mindre, ligesom det virker fartdeempende.

- Forarealet ved boligen ggres mere
attraktivt. Dette tilskynder til aktiv brug og
ophold, og det skaber et levende byrum og
dermed hgjere grad af social kontrol.

- Bevidst valg af byrumsinventar og
belaegning prioriterer de blade trafikanter.
Det giver karakter af byrum og ikke trafikrum.

- lgjnefaldende opholdsarealer ved sivegaden
giver omradet en imgdekommende identitet.

FORTOV

BEPLANTNING /
P-PLADS /
OPHOLD
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SIVEGADER - VOLLSMOSE ALLES PARKER
F

Ankomsten til Vollsmose Allés parker er
kendetegnet ved store parkeringsarealer. De er
designet i stor skala med brede karebaner, og
pladsen er derfor ikke fuldt udnyttet i dag.

De madesteder, som ligger i forbindelse med
parkeringsarealerne, er ikke tydelige, ndr man
gar forbi.

Endelig er p-pladserne omkranset af mure,
enten i form af garager, affaldsgard eller gavle.
Det bliver derfor et ankomstomrade der
baerer praeg af at vaere en “bagside”, ligesom
det lukkede omrade ikke tillader nogen
gennemkarsel.

Dette skaber et omrade, som i hgj grad er
domineret af bilernes behov, mens der mangler
plads til de blade trafikanter.

Den nye infrastruktur foreslar forbedrede
interne forbindelser og @get tilgaengelighed i
Vollsmose. Her spiller sivegaderne en central
rolle.

EKSISTERENDE SITUATION VED EGEPARKEN

EKSISTERENDE SITUATION VED BOGEPARKEN

EKSISTERENDE SITUATION VED BIRKEPARKEN



PRINCIPOPLAG

- Der skabes mere plads til fodgaengerne

- Der skabes et nyt identitetsgivende
element for bebyggelsen.

- Dele af parkeringspladsen omdannes til et
madested.

- Ny hovedstiforbindelse til og fra offentlig
transport og skole.

J— =
e

FORTOV/
PARKERING

EKSISTERENDE SITUATION VED BOGEPARKEN

HOVEDGANGSTI /
OPHOLDSAREAL

FORTOV/
PARKERING

KGREBANE/
TRAFIKDAMPERS
FODGANGERFELT
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SIVEGADER - HAVERNE

Ankomstvejene ved haverne har en anden
karakter end ved parkerne. Haverne er

taet-lav bebyggelse med sma boligveje og
decentrale parkeringspladser i sma grupper.
Befolkningstaetheden er ogsa meget lavere, sa
her er meget mindre trafik.

Dog er stamvejene udlagt i brede og lige forlzb,
der ligesom i parkerne er eneste vej ind og ud af
omradet. Iseer Tjgrnehavens stamvej er belastet,
da den er den eneste adgangsvej til og fra H.C.
Andersen Skolen.

Stamvejene kan med fordel ombygges til
sivegader, hvilket medfarer mere hensynsfuld
karsel og bedre forhold for de blade trafikanter.

FAKTABOKS

| februar og marts 2015 var der
beboerafstemninger i de enkelte afdelinger i
Vollsmose.

Afdelingerne Tjgrnehaven og Slaenhaven har

stemt nej til planen. Planen omfatter derfor
ingen fysisk ombygning af stamvejene i de to
afdelinger.

Afdelingen Hybenhaven har stemt ja til planen.
Planen omfatter at stamvejen i Hybenhaven
ombygges til en sivegade,

EKSISTERENDE SITUATION VED SLAENHAVEN

EKSISTERENDE SITUATION VED TJORNEHAVEN



PRINCIPOPLAG

- Vejdesign og byrum tilskynder til at saenke
farten.

- Eksisterende stier og byrum far en anden
og mere betydende rolle.

- Vertikale elementer som hgje tracer
anvendes til at skabe rum.

- Mere sikre overgange for blgde trafikanter

FORTOV/
OPHOLDSAREAL

CYKELSTI

EKSISTERENDE SITUATION VED HYBENHAVEN

KGREBANE /
TRAFIKDAMPER

FORTOV
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UDSNIT

Ved stationerne langs letbanen samt ved H.C. Andersen
Skolen etableres nye lokale tyngdepunkter, hver med
sin egen identitet forankret i den lokale sammenhaeng.

| 1:1000 udsnit beskrives eksempler pa
tyngdepunkterne i falgende afsnit.

Udsnit 1 - Pladsen ved Ejbygade
Stationen ved pladsen ved Ejbygade

Udsnit 2 - Byparken
Stationen ved byparken nord for Laerkeparken

Udsnit 3 - Bygaden
Bygaden ved VollsmoseTorv

Udsnit 4 - Egeparken

Udsnit 5 - Adalen
Landskabskorridoren ved Bageparken

Udsnit 6 - Birkeparken
Udsnit 7 - Hybenhaven

Udsnit 8 - H.C. Andersen Skolen

HYBENHAVEN

H.C. ANDERSEN SKOLEN
 Lr ; 5 i

8 LE: 7_~ l'\'-
'BOGEPARKEN
ST

PLADSEN VED EJBYGADE BYPARKEN
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Bygaden

Byparken

Pladsen ved Ejbygade

%
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Birkeparken

Bogeparken

Egeparken

HC Andersen Skolen

Hybenhaven
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PLADSEN VED EJBYGADE

Pladsen ved Ejbygade vil opleves som ankomsten til
Vollsmose fra Odense centrum og fra Skibhuskvarteret.

Letbanestationen ligger i krydsningen

mellem den forlaengede Risingsvej, letbanen,
promenaden, boliggaden ved Granparken samt
fodgaengerforbindelsen til skolen og gymnasiet

pa Gillestedvej. Stationspladsen bliver et vigtigt
knudepunkt for beboere, handlende, studerende og folk
pa vej til og fra arbejde.

Byrummet tegnes som en stjerne med fem arme,
en for hver forbindelseslinje fra krydset mod de
omkringliggende byomrader.

Cykelforbindelsen langs Vollsmoseparken deles i to ved
krydset. En forbindelse fanger Risingsvej, og en kobler
sig pa Ejbygade.

Hver af de fem arme bliver et byrum i relation til deres
respektive forbindelser. En bliver til letbanestationen,

en bliver til boliggade, en bliver til en landskabsplads,
en bliver til den forlaengede Risingsvej, og en bliver til
promenaden.

Bebyggelsen omkring krydset bliver til boliger
ud mod parken, serviceerhverv mod Ejbygade og
publikumsorienterede servicefunktioner i stueetagen.

EKSISTERENDE SITUATION

Velkommen til Vollsmose!

Pladsen ved Ejbygade markerer
ankomsten til den grenne bydel samt
den nye kobling til forbindelser for
gaende, cyklende, bilister og letbane.

Ny udvikling

Ny bebyggelse markerer krydset
mellem Ejbygade og den forlaengede
Risingsvej ind i Vollsmose.
Bebyggelsen relaterer til henholdsvis
Ejbygade, naturen og Granparken.

Vej
Mosen
Letbanest § Promenaden
ligga
Knudepunkt

Pladsen ved Ejbygade markerer et
nyt knudepunkt i Vollsmose.

Nye aktive byrum

Omkring infrastrukturen udvikles
en raekke nye offentlige rum i taet
samspil med omgivelserne.
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GRANPARKEN

EJBYGADE

RISINGSVEJ
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PLADSEN VED EJBYGADE

KIG FRA GRANPARKEN
MOD PLADSEN VED EJBYGADE
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BYPARKEN

Byparken skaber en ny aktiv overgang mellem
Asumvej-parkerne og mosen der, hvor letbanestationen
mades af boliggaden fra Laerkeparken.

Letbanen og vejforbindelsen ligger i overgangen
mellem boligbebyggelserne mod syd og Byparken
mod nord. Med stationen ved “Byparken” skabes et
nyt tyngdepunkt med aktiv udnyttelse af det smukke
landskab mod nord, som i dag fremstar utilgeengeligt
og utrygt.

Stationspladsen danner en udvidelse af vejens og
promenadens profil og skaber dermed ophold pa
begge sider ud mod Byparken savel som ind mod
bebyggelsen ved Laerkeparken. Pladsen forbindes
med boliggaden og til ny boligbebyggelse mod syd.
De nye boliger skaber liv og kontakt og giver gjne pa
stationen i aftentimerne. Mod nord danner pladsen
et udkigspunkt over parken samt overgange til det
lavereliggende eng- og moseomrade.

Under stationspladsens kant mod nord integreres
offentlige faciliteter sdsom besags- og/eller naturcenter
med aktiviteter direkte i parken og ned mod mosen.
Stedet kan fungere som et stattepunkt for aktiviteter i
parken. Her kan beboere, skoleklasser og gaester udefra
spise madpakker, grille, kabe kaffe, kleede om til sport
eller ldne udstyr til aktiviteter i landskabet. Stedet kan
0gsd bruges som selskabslokale eller kulturhus for
boligforeningerne.

)5 Rl
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Overgang til parken
Bypark-stationen placeres midt for
Vollsmose og skaber dermed en
destination for boligbebyggelsen i
syd op mod mosen.
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Aktivering af parken

Nye aktiviteter og liv i parken
understgattes af de nye faciliter ved
stationen. Herunder et nyt center
under stationspladsen.

S
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Bypark-stationen bliver
omdrejningspunktet for en ny
forbindelse mellem boligbebyggelsen
og parken pa tvaers af det nye tracé.
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Stationspladsen skaber lommer til
ophold pa begge sider af traceet
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BYGADEN VED FYRREPARKEN
OG VOLLSMOSE TORV

Stationen ved Bygaden danner et egentligt bycenter

i Vollsmose. Den nye gennemgaende bygade og
letbanestoppet udnyttes til at understatte handels- og
byliv generelt omkring bycenteret.

Letbanen og vejforbindelsen far her karakter af en
egentlig butiksgade. Her kan etableres bygninger

med butiksfacader, kortidsparkering i gaden og brede
fortove til ophold, handel og servering. Her er der i dag
kun bagsider og parkering.

Langs bygaden placeres butikker og serviceerhverv
med offentlige og dbne facader mod gaden.
Sammenhangen mellem aktiviteter i stueetagen
og gaden skal udvikles i taet samspil med private
interessenter for at sikre bade skonomisk og social
baeredygtighed.

Bygaden udvides ind igennem butikscenteret og
skaber et fodgaengernetvaerk, der integrerer centerets
flow til og fra letbanen for beboere, handlende og
gaesterne til de mange offentlige servicefunktioner
omkring centeret. Adgang mod nord fra stationen kan
forega direkte gennem centeret, hvis denne forbindelse
opgraderes. Adgang fra syd kan forega via nye
boliggader til Fyrreparken.

Parkering til butikscenteret kan pa sigt handteres i
saerlige parkeringshuse med offentlige funktioner i
stueetagen. | processen frem mod fuld udbygning af
omradet kan parkering som i dag forega pa terraen, idet
der i dag er meget lav belaegning pa parkeringspladsen.

Vollsmoses bycenter

Bygaden definerer sammen med
centeromradet zonen hvor Asumvejs
parker mader Vollsmose Allés
parker.

Bygaden bliver et ankerpunkt

for den nye vej og sammen med
letbanen og en transformering af
omradet s@ges at opna et aktivt
bycenter for hele Vollsmose.

Funktionsfordeling

Nye programmer og aktiviteter
understottes af de nye faciliter

ved stationen. Isaer klynger af
ungdomsboliger kan give et positiv
effekt pa omradets by- og kulturliv.

Fra forladt p-plads til levende by
Letbanen og bygaden understatter
handels- og byliv generelt omkring
bycentret og giver Vollsmose

et levende m@dested med nye
ungdomsboliger samt en bred vifte
af indka@bsmuligheder, idraets- og
kulturtilbud.

Aktivitet i gjenhgjde

Bygaden har aktive facader med
butikker og erhverv i gadeplan.
Sammen med centrets indre
strog danner Bygaden et loop
med kulturtilbud, letbanestation
og omkringliggende boliger som
ankerpunkter.
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BYGADEN VED FYRREPARKEN
OG VOLLSMOSE TORV

KIG OVER PLADSEN VED
VOLSMOSE TORV
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EGEPARKEN

Ved Egeparken ligger allerede i dag en klynge af
offentlige arbejdspladser langs Vollsmose Alle.

Stationspladsen ved Egeparken markeres som en
offentlig byplads, hvor offentlige servicefunktioner
ligger let tilbagetrukkket og skaber en lomme pa
Vollsmose Allé.

Omkring stationen pa begge sider af alléen skabes
mulighed for andre bygninger og hajere taethed med
serviceerhverv og byfunktioner som hovedfokus.

Alléen deles i to. Det ene dobbeltspor anvendes til
biltrafik i begge retninger, og det andet dobbeltspor
omdannes til et grant tracé til letbanen.

Alléens egetracer bevares sa vejen beholder sit
karakteristiske landskabstraek.

VOLLSMOSE ALLE
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BOGEPARKEN

Ved Adalen forbindes de store landskabstrack; Odenses
karakteristiske adal og Vollsmoses indre landskab,

sa der skabes en ny gren forbindelse igennem
Bogeparken pa tvaers af Vollsmose Allé og letbanen.

Stationen ved Adalen ligger midt i landskabet i
overgangen mellem bypark og det store vadomrade,
der straekker sig igennem hele Odense og ud til
fjorden. Station og tracé integreres med landskabet,
sa oplevelsen af det saerlige landskab og naturen er
tilstede allerede inden, man stiger ud af letbanen.

Landskabsbandet formidler en overgang fra de
lavtliggende vadomrader og vddenge omkring den
op over mere vildt englandskab ind mod stationen og
over i parklandskabet gennem bebyggelsen ind mod
Vollsmoses indre park.

Abningen mod Adalen kan skabe rum til den
landskabelige forbindelse mellem park og adal. Dette
vurderes at kunne forgge boligvaerdien i hele det
omkringliggende boligomrade og skabe grundlag for
ny udvikling.

Nye boliger kan opfares i punkthuse for at genetablere
antallet af boliger og for at sikre trygheden i byrummet
gennem god kontakt mellem parkomradet og beboere.

Byrummet ved Bggetorvet og omgivelserne forandres
gennem nye erhvervs- og boligomrader samt nye
landskabssrum.

Omkring stationen kan publikumsorienterede
funktioner integreres i landskabet for at forankre byliv
og aktiviteter i landskabet omkring stationen.

Forbindelsen til Odense a

En ny forbindelse pa tvaers skaber
sammenhaeng mellem adalen og
Vollsmoses grgnne hjerte.

Funktionsfordeling

Forkortelsen af blokken skaber et
attraktivt boligomrade med udsigt
over adalens landskab.

\d |

Et nyt naturstreg

En af Bageparkens blokke kan
muligvis forkortes for at lade

aens landskab lgbe gennem
Bageparken og skabe forbindelse til
sglandskabet mod @st.

En ny tvaergaende sivegade

En ny sivegade med lav
karselshastighed der mgdes med
Gillestedvej, underbygger landskabets
tvaergaende traek og tilbyder ophold
og aktiviteter i byrummet omkring
vejen.
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BIRKEPARKEN

Fra stationen ved Birkeparken etableres en ny
forbindelse gennem parken til H.C. Andersen Skolen.

Langs sivegaden etableres faciliteter til leg, bevaegelse
od laering, som kan bruges som eksterne faciliteter til

H.C. Andersen Skolen og kvarterets gvrige institutioner.

Ved stationen pa Vollsmose Allé dbnes sivegaden
op i en kileformet byplads, der indrettes som en

kvartersplads med aktiviteter til traening og bevaegelse.

Bygningen ved kilens nordlige side kan programmeres
med publikumsorienterede funktioner i direkte
sammenhaeng med aktiviterne pa pladsen.

VOLLSMOSE ALLE




N [THATHTIT L.
=

i .
[ [SHE




66

HYBENHAVEN VED KERTEMINDEVEJ

Den sidste station pa Vollsmose Allé placeres ud for
Hybenhaven, hvor Alléen mader Kertemindevej.

Stationen kan planlaegges med “park-and-ride”
faciliteter ud mod Kertemindevej til bilister fra nordast.
Ved stationen pa Vollsmose Allé skabes der adgang til
bade “park-and-ride” anlaagget savel som til fremtidig
erhvervsudvikling ved krydset mellem Alléen og
Kertemindevej.

Sivegaden ved Hybenhaven ligger lige syd for
stationen, men behandles som de gvrige sivegader
som et socialt byrum for kvarteret. Her skabes der
mulighed for synergi mellem trafikanter, ophold, leg og
bevaegelse og andre lokale aktiviteter.

VOLLSMOSE ALLE
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H.C. ANDERSEN SKOLEN

Der oprettes en ny sivegade fra Birkeparken til
H.C Andersen Skolen. Sivegaden forbindes med
Tjgrnehavens stamvej.

Nord for H.C. Andersen Skolen etableres en ny
kvartersplads. Dette nye byrum vil fungere som
modested for omradets beboere og skolens brugere.
Pa disse arealer har skolen i dag skolegard, men syd
og ost for skolen ligger smukke naturarealer, der i
stedet kunne tages aktivt i brug af skolebgrn og blive
til en slags skovskolegard. Mod vejen etableres skolens
sportspladser til brug i heldagsskolens undervisning
savel som til bydelens aktiviteter udenfor skoletid.
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Havepladsen

Ved H.C. Andersen Skolen etableres
en kvartersplads for omradets
beboere og brugerne af skolen i
dag- og aftentimerne.

Lokale aktiviteter

Med en kvartersplads og opgraderede
sportfaciliteter kan skolen blive et
staerkt stattepunkt for det lokale
foreningsliv.

Fra blinde veje til stille
gennemstremning
Adgangsvejene til skolen
fungerer og opleves i dag

som uartikulerede slutpunkter
og ender i parkeringspladser.
Trafikken til skolen aendres til
stille gennemstremning med
kvarterspladsen som hgjdepunkt.

Bedre byrum

Modsat de andre udsnit findes det
ikke ngdvendigt eller gnskvaerdigt at
tilfaje nye bygninger i omradet - kun
at bringe de eksisterende bygninger
bedre i spil.



H.C. Andersen Skaben

ovskolegard,




LETBANETRACE

Letbaner udmaerker sig generelt ved at kunne
kare pa nedsaenkede spor, der ikke forudsaetter
hegn eller andre foranstaltninger. Tracéet kan
f.eks. vaere helt integreret i en plads, graesklaedt
eller lagt i lave vandspejl (se eksempler pa
modsatte side). Sporene kan frit krydses og
opleves derfor ikke som en barriere.

Stationerne kan variere fra sma arkitektoniske
togstationer til simple stoppesteder, som man
kender fra eksempelvis bybusser.

Letbanen gennem Vollsmose falger en raekke
klare regler, hvis underliggende logik genereres

af tracéets forskellige situationer samt I I?ndskabets kant . | bymaessige situationer .
; : Nar letbanen karer langs et grent omrade, laegges lgennem de taette byomrader karer letbanen

oplevelsesmaessige potentialer. . i A i N X

tracéet ved siden af landskabets kant og dermed savel som biler pa promenadens belaegning for
- minimeres overgange til de overflader der har at minimere barriereeffekt. Hastigheden er lav og
belaagninger. Med tracéet yderst undgas et tomt feerdsel sker pa fodgaengernes praemisser. Da disse
- spor mellem promenaden og den nye vej, indtil omrader er ved stationer, mister letbanen ikke

letbanen star feerdig. ungdig fart pad grund af dette.

— —_— ;
Gennem alléen Sikker overgang
Vollsmose Allé har meget lav trafikbelastning. Letbanetracéet kan principielt krydses overalt, men

— Landskabstracé Her kan letbanen uden problemer optage to af pa udvalgte punkter har promenaden udposninger,
de fire karebaner. Det grgnne letbanetracé vil der signalerer et klart hierarki fordi kerebanen

— Bytracé flyde sammen med de eksisterende graesspor skaeres over.

Allétracé med raekkerne af egetraeer som naturlig buffer til Lysregulering kan holde fodgaengere tilbage, nar

promenade og vej. letbanen naermer sig.

— Sikker overgang
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Letbanestation og parkrum i Alicante

Letbanetracé sammen med Allé i Strasbourg

Sikker overgang i Le Mans

Letbane langs promenade uden afskaermning i Barcelona

Al
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PRINCIP FOR VEJPROFILER

Sammenhangen mellem Letbanen, de nye veje,
sivegader og deres omgivelser er afggrende for, at de
nye forbindelseslinjer skaber oplevelsesvaerdi, synergi
og social sammenhangskraft med de naere omgivelser.

6 principielle udsnit beskriver relationen mellem
infrastruktur og landskab, byrum og bebyggelse.

Udsnit A
Beskriver profilet af sivegaden fra Pladsen ved
Ejbygade ned mod Grandparken.

Udsnit B

Beskriver profilet med letbanetracé, promenade og den
forlaengede Risingsvej samt overgangen fra Granparken
mod syd til mosen mod nord.

Udsnit C

Beskriver profilet af bygaden ud for Vollsmose Torv
med brede fodgaengerarealer, letbanetracé samt
vejbane med vejsideparkering og teet bebyggelse pa
begge sider.

Udsnit D

Beskriver profilet af Vollsmose Allé med fortove og
cykelsti pa begge sider samt letbanetracé og vejbane
flankeret af ny bebyggelse pa begge sider.

Udsnit E

Beskriver profilet af Vollsmose Allé ved Bageparken
med letbane, vej, fortov og cykelsti, hvor landskabet
fra mosen fgres pa tveers af tracéet og ind gennem
Bageparken.

Udsnit F

Beskriver en sivegade i Bageparken, hvor biltrafik
og blade trafikanter integreres i en “shared space-
lzsning” med en flydende overgang til de byrum og
landskabselementer, der tegner vejens profil.
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Byudviklings- og Infrastrukturplanen er
udarbejdet i 2014 af intern projektgruppe
med reference til bestyrelsen for Vollsmose
2020 Sekretariatet. Ekstern partner er
EFFEKT.

Planen er revideret i april 2015 som folge af
afstemningen blandt beboerne. Revideringen
tager hensyn til afstemningsresultaterne.



